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检查

功能和工作原理

燃油温度传感器(FTS)安装在燃油供应管路内,感应供给至高压泵的燃油温度。限制燃油温度,防止高压泵和喷油嘴损坏(因高温

时发生气阻而迅速恶化或油膜的破坏)。

规定值

电路图



信号波形

部件检查
1. 关闭点火开关。
2. 分离燃油温度传感器连接器。
3. 测量传感器信号端子和搭铁端子之间的电阻。

规格:参考"规格"。
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检查

功能和工作原理

废气再循环(EGR)系统用于将废气引入到进气中,减少气缸中的氧气量,降低燃烧室的温度。电控EGR阀根据发动机负荷和进气

的需要由ECM占空比控制信号控制,并由电磁阀(非真空阀)驱动。

规定值

项目 规定值 

线圈电阻(Ω) 7.3~8.3Ω[20°C(68°F)] 

 
电路图



信号波形

部件检查
1. 关闭点火开关。
2. 分离电子EGR控制阀连接器。
3. 测量阀的端子1和2之间电阻

规格:参考"规格"。
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原理图
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说明

催化排气烟尘过滤器(CPF)系统防止微粒物(PM)排放到大气中,由一个滤清器总成、两个排气温度传感器(EGTS)和差压传感器

(DPS)组成。滤清器集成在催化转化器总成内,有能滤清排气中PM的蜂窝室结构。排气经过CPF时,CPF收集PM,其它成分(CO2,
NO等)通过消音器排放到大气中,收集到CPF内PM的成分称为"碳烟"。

[CPF更新]
如果CPF内存在大量油烟,必须更新CPF。ECM能够利用DPS信号、车辆里程或模拟数据计算油烟量。如果ECM确定CPF需要更

新,在车辆状态符合预定状态时(更新模式),将执行"更新程序"。

为清除碳烟,排气行程期间(两次后喷),ECM向气缸内喷射额外燃油并提高排气温度以达到清除碳烟的温度(600°C以上)。此时,碳烟

燃烧,CPF内遗留了一些灰烬。

[更新模式]
1. 里程> 1,000km
2. 发动机转速:1,000~4,000rpm
3. 发动机负荷=约0.7bar[8mg/st]
4. 车速<5km/h
5. 发动机水温> 40°C



 2009 > D 2.2 CRDI > 废气排放控制系统     

CPF 再生

此程序用于当行驶期间不能再生CPF时执行强制再生。例如,如果车辆重复"低速行驶"或"短距离行驶",因不能进

行"再生模式"所以不能执行CPF再生程序。

强制再生状态
• 发动机冷却水温度:大约70°C
• 发动机怠速运转

• P位置(A/T)或N位置(M/T)
• 蓄电池电压正常

• 完全电负荷(如果配备A/C ON,最大转速下鼓风机ON,大灯ON,雨刮器 ON,其他灯ON,等)
1. 关闭点火开关。
2. 连接诊断仪与诊断连接器(DLC)。
3. 在怠速和P-档(A/T)或空档(M/T)状态下起动发动机
4. 在车辆上应用电子全负荷(A/C ON,最大速度状态下鼓风机ON,大灯ON,雨刮器ON,其他灯ON,等)
5. 选择"发动机控制"。

6. 选择"手动选择模式"。



7. 选择"D 2.0LVGT柴油机"。

8. 选择"CPF维修再生"。

9. 察看 储存在ECM内的数据后,按下"ENTER" 键。



10. 按下"STRT"键。

拆卸

1. 关闭点火开关。
2. 使用千斤顶支撑CPF总成顶起整车。
3. 从CPF总成上分离与差压传感器(DPS)连接的软管(A)。

4. 分离排气温度传感器(EGTS)#2连接器(B)。

5. 拧下固定螺母(C),并从汽车上拆卸CPF(D)。



安装

1. 安装过程的顺序与拆卸过程相反。

CPF固定螺母:39.2~58.9Nm(4.0~6.0Kgf·m,28.9~43.4lbfft)

更换

更换CPF后,必须进行以下程序。

1. 关闭点火开关。
2. 连接诊断仪与诊断连接器(DLC)。
3. 点火开关转为ON。
4. 选择"发动机控制"。

5. 选择"手动选择模式"。



6. 选择"D 2.0LVGT柴油机"。

7. 选择"部件变化程序"

8. 选择"CPF CHANGE"。



9. 按下"ENTER"键

10. 点火开关"ON"等待10秒钟。
11. 关闭点火开关。
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检查

功能和工作原理

差速器压力传感器(DPS)测量CPF的上、下排气之间的压差。ECM能根据来自此传感器的数值计算沉积在CPF内的碳烟量。

规定值

电路图



信号波形

更换

更换差压传感器(DPS)后,必须执行下列程序。

1. 关闭点火开关。



2. 连接诊断仪与诊断连接器(DLC)。
3. 点火开关转为ON。
4. 选择"发动机控制"。

5. 选择"手动选择模式"。

6. 选择"D 2.0LVGT柴油机"。



7. 选择"部件变化程序"

8. 选择"D/压力传感器变化"。

9. 按下"ENTER"键



10. 点火开关"ON"等待10秒钟。
11. 关闭点火开关。
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检查

功能和工作原理

VGT的废气温度传感器(EGTS)#1安装在排气歧管上,用于感应流进VGT的废气温度。

规定值

温度[°C(°F)] 电阻[㎘] 

100(212) 289.0~481.0 

300(572) 5.30~6.61 

600(1,112) 0.35~0.38 

900(1,652) 0.08~0.09 

 
电路图



信号波形

部件检查
1. 关闭点火开关。
2. 分离废气温度传感器#1连接器。



3. 测量传感器信号端子和搭铁端子之间的电阻。

规格:参考"规格"。

检查

功能和工作原理

CPF的排气温度传感器(EGTS)#2安装在催化颗粒滤清器(CPF)总成上,检测流进CPF的排气的温度。

记录预定发动机条件下时,ECM燃烧CPF内收集的碳烟和排气。此时,排气温度是发动机条件的一个重要因素。

规定值

温度[°C(°F)] 电阻[㎘] 

100(212) 289.0~481.0 

300(572) 5.30~6.61 

600(1,112) 0.35~0.38 

900(1,652) 0.08~0.09 

 
电路图



信号波形

部件检查
1. 关闭点火开关。
2. 分离废气温度传感器#2连接器。



3. 测量传感器信号端子和搭铁端子之间的电阻。

规格:参考"规格"。
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部件和部件位置

一般说明

燃油温度传感器是NTC热敏电阻,它安装在燃油供油管路内,检测供给到高压泵的燃油温度。限制燃油温度(限制发动机动力)以免

燃油温度达到120°C。这个限制的目的是防止高温或油膜损坏时出现的气阻现象导致快速变质,造成高压泵和喷油嘴等燃油管路损

坏。

DTC说明

如果检测到电压低于FTS最小输出电压即0.053V超过2秒,记录P0182。这是因为与FTS信号电路搭铁短路。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测电压

• FTS电路

• FTS部件

诊断条件 • 点火开关"ON"

界限 • 输出信号低于最小值时(0.053V以下)

诊断时间 • 2.0秒

失效保护 

燃油切断 NO 

• 燃油温度固定在85°C

EGR OFF NO 

燃油极限 NO 

故障警告

灯 
NO 

 
信号波形和数据



规定值

温度 -30°C -20°C -10°C 0 Ω 20°C 

电阻 22.22~31.78kΩ 13.24~18.10kΩ 8.16~10.74kΩ 5.18~6.60kΩ 2.27~2.73kΩ 

温度 40°C 50°C 60°C 70°C  

电阻 1.059~1.281kΩ 0.748~0.904kΩ 0.538~0.650kΩ 0.392~0.476kΩ  
 
原理图



监测诊断仪数据

1. 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
2. 把发动机加热到正常工作的温度。
3. 关闭电气装置和A/C。
4. 监测诊断仪上的"油温"参数。

说明:显示燃油温度

端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正

确位置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"信号电路检查"。

信号电路的检查



1. 检查信号电路电压
(1) 点火点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离FTS连接器。
(3) 点火开关"ON"
(4) 测量FTS连接器端子2的电压。

说明:4.8~5.1V

(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"部件检查"。

▶如下进行"2.检查信号电路搭铁短路部分"。
2. 【检查信号电路与搭铁电路的短路】

(1) 点火点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离FTS连接器和ECM连接器。
(3) 检查FTS连接器端子1和搭铁电路之间的连续性。

说明:不连续性(无限Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶至"部件电路检查"。

▶维修信号电路与搭铁电路短路部分并转至"检验车辆维修"。



部件检查

1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离FTS连接器。
3. 测量FTS部件端子1和2的电阻,参考"主要信息"中的电阻特性规格表。

说明:参考"主要信息说明"

4. 测得的某温度下的电阻在此温度下的电阻规定范围内吗?

▶更换FTS,转至"检验车辆维修"。

▶更换FTS,转至"检验车辆维修"。

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。
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部件和部件位置

一般说明

燃油温度传感器是NTC热敏电阻,它安装在燃油供油管路内,检测供给到高压泵的燃油温度。限制燃油温度(限制发动机动力)以免燃油

温度达到120°C。这个限制的目的是防止高温或油膜损坏时出现的气阻现象导致快速变质,造成高压泵和喷油嘴等燃油管路损坏。

DTC说明

如果检测到电压高于FTS最大输出电压即4.912V超过2秒,记录P0183。这是因为1):与FTS信号电路蓄电池短路或断路,或2):搭铁电路

断路。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测电压

• FTS电路

• FTS部件

诊断条件 • 点火开关"ON"

界限 • 当输出电压高于最大值时(高于4.912V)

诊断时间 • 2.0秒

失效保护 

燃油切断 NO 

• 燃油温度固定在85°C
EGR OFF NO 

燃油极限 NO 

故障警告灯 NO 

 
信号波形和数据



规定值

温度 -30°C -20°C -10°C 0 Ω 20°C 

电阻 22.22~31.78kΩ 13.24~18.10kΩ 8.16~10.74kΩ 5.18~6.60kΩ 2.27~2.73kΩ 

温度 40°C 50°C 60°C 70°C  

电阻 1.059~1.281kΩ 0.748~0.904kΩ 0.538~0.650kΩ 0.392~0.476kΩ  
 
原理图

监测诊断仪数据



1. 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
2. 把发动机加热到正常工作的温度。
3. 关闭电气装置和A/C。
4. 监测诊断仪上的"油温"参数。

说明:显示燃油温度

端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正确位

置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"信号电路检查"。

信号电路的检查

1. 检查信号电路电压
(1) 点火点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离FTS连接器。
(3) 点火开关"ON"



(4) 测量FTS连接器端子2的电压。

说明:4.8~5.1V

(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶转至下面的"2.检查信号电路断路"。
2. 检查信号传输电路是否断路

(1) 点火点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离FTS连接器和ECM连接器。
(3) 检查FTS连接器端子2和ECM连接器(C230-K)端子11之间的是否导通。

说明:连续性(低于1.0Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶转至下面的"3.检查信号电路与电源电路短路"。

▶维修信号电路断路部分并转至"检验车辆维修"



3. 【检测信号电路与蓄电池电路的短路】
(1) 点火点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离FTS连接器和ECM连接器。
(3) 点火开关"ON"
(4) 测量FTS连接器端子2的电压。

说明:0.0V~0.1V

(5) 电阻在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶维修蓄电池短路电路,进行"车辆维修检验"。

搭铁检查电路

1. 点火点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离FTS连接器和ECM连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量FTS连接器端子2的电压[测试"A"]。
5. 测量FTS连接器端子2和1之间的电压[测试"B"]。

(2号端子:检查+prove,1号端子:检查-prove)

规定值:[测试"A"]电压-[测试"B"]电压= 200mV以下



6. 电压在规定值范围内吗?

▶至"部件电路检查"。

▶未检测出"B"电压时:修理搭铁电路中的断路,参考"车辆修理检验"。

▶"A"和"B"间的电压差别在200mV以上的时候:清楚 引起电阻过大的原因 再进行"车辆维修检验"。

部件检查

1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离FTS连接器。
3. 测量FTS部件端子1和2的电阻,参考"主要信息"中的电阻特性规格表。

说明:参考"主要信息说明"

4. 测得的某温度下的电阻在此温度下的电阻规定范围内吗?

▶更换FTS,转至"检验车辆维修"。

▶更换FTS,转至"检验车辆维修"。

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。
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部件和部件位置

一般说明

接收到ECM信号,线性电磁阀式电控 EGR执行器直接操作EEGR阀。ECM使用测量的空气流量质量信息来反馈控制EGR系统。

(柴油机和汽油机中的AFS作用是不一样的,在汽油机中由AFS信号控制燃油喷射量。)当流入燃烧室的EGR气体(不含氧气)增加时,
通过AFS的气体(含氧气)减少。因此,根据AFS输出信号的变化,以及工作的EEGR执行器,ECM决定再循环的EGR气体量。

Nox是氮和氧反应的产物。通过控制循环至燃烧室的EGR气体(无氧气),控制流入燃烧室为使完全燃烧而所需的最少进气量,因
没有补充的氧气与氮气反应,Nox减少。

DTC说明

当ECM/PCM检测到EEGR执行器控制阀的占空比量、发动机转速或EGR量超过最小规定值20秒以上,记录P401。在这种情况下,
检查EEGR执行器是否卡滞,进气管是否漏气。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测信号

• EGR执行器卡住

• EGR执行器部件

• 进气系统漏气

诊断条件 • 发动机运转

界限 • EGR超过最小设定点

诊断时间 • 20秒

失效保护 

燃油切断 NO 

EGR OFF 是 

燃油极限 NO 

故障警告

灯 
AT:ON 

MT:OFF 

 
信号波形和数据



大约10%的占空比输出主要是为了诊断EEGR执行器电路,而不是驱动EEGR。

规定值

EGR执行器部件电阻 EGR执行器工作频率 EGR执行器工作占空比 

7.3~8.8Ω(30°C) 142Hz 约10%(关闭)~40%(开启) 

 
原理图



监测诊断仪数据

1. 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
2. 把发动机加热到正常工作的温度。
3. 关闭电气装置和A/C。
4. 监测诊断仪上的"每个气缸空气质量"参数。

规格:在怠速状态下,EEGR执行器不工作(操作5%占空比):450mg/st±50 mg/st
怠速:300mg/st±50 mg/st,E排气再循环(EGR)执行器运行时(占空率接近45%)

当EEGR怠速不工作时,EEGR执行器在快速加速后,会减速。在工作状态时,EEGR执行器占空比会增加到约45%。此控制过

程持续约56秒,随后EEGR执行器关闭(占空比5%)。

端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正

确位置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"电源电路检查"。

电源电路检查



1. 检查电源电路的电压
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EEGR执行器连接器
(3) 点火开关"ON"
(4) 测量EEGR执行单元连接器2端子电压。

规定值:11.5V~13.0V

(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"控制电路检查"。

▶修理Ｕ／Ｈ接线盒15A注射传感器2号保险丝以及相关的线路。然后转到"检验车辆维修"程序。

控制电路检查

1. 监测电压,检查控制电路
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EEGR执行器连接器。
(3) 点火开关"ON"
(4) 测量EEGR执行单元连接器1端子电压。

说明:3.2V~3.7V



(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"部件电路检查"。

▶没有检测到电压时:转至下面的"2.检查控制电路断路"。

▶当检测到电压高时:维修与蓄电池电路短路部分并转至"检验车辆维修"。
2. 检查控制电路是否断路

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EEGR执行器连接器和ECM连接器。
(3) 检查EEGR连接器端子1和ECM连接器(C230-A)端子59之间的是否导通。

说明:连续性(低于1.0Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶维修与搭铁短路,至"车辆维修检验"。

▶维修控制电路断路,转至"检验车辆维修"。

部件检查

1. 检查EGR执行器部件电阻
(1) 点火点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EEGR执行器。
(3) 测量EGR执行器部件端子1和2之间的电阻。



规定值:7.3~8.8Ω(30°C)

(4) EEGR执行器部件电阻在规定值范围内吗?

▶至如下"2.检查EEGR执行器工作状态"。

▶更换EEGR执行器,至"车辆维修检验"。
2. 检查EEGR执行器工作状态

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 根据mAFS总成箭头方向,检查MAFS是否安装正确。
(3) 检查空气滤清器是否污染。
(4) 点火钥匙"ON",发动机"ON"。
(5) 发动机暖机后,保持怠速状态。
(6) 检查进气系统是否泄漏(中间冷却器泄漏或损坏)。
(7) 检查VGT工作是否正常。

(请检查是否可变几何涡轮增压器(VGT)执行器的真空操作状态正常,是否有任何的阻滞现象发生在可变几何涡轮增压器

(VGT)膜片和环件上)
(8) 检查EEGR执行器不工作。

(快速加速后,EEGR执行器"OFF",一分钟输出5.9%占空比。)
(9) 在发动机在转速约为800RPM时,使用诊断仪监测MAFS信号电压。
(10) 在怠速快速加速时,检查质量式空气流量传感器(MAFS)输出信号。(EEGR执行器占空比50%)

规格:在怠速时EEGR执行器不工作(5.9%占空比):450mg/st±50 mg/st
怠速状态下EEGR执行器运行(50%)时:300mg/st±50 mg/st

(11) 输出信号在规定值范围内吗?

▶转至"检验车辆维修"。

▶检查EEGR执行器是否卡滞,如果卡滞,更换EEGR执行器总成,然后进行"车辆维修检验"。

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。
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部件和部件位置

一般说明

差速器压力传感器(DPS)为压电式传感器。感测CPF前侧和CPF后侧之间的压力差时,DPS从0~5V输出线性信号。使用输出信号,DPS
检测烟尘量,硫化物量,SOFF(可溶性有机组成分)来判定是否需要再生CPF。

※CPF 再生:车辆速度稳定,在发动机正常负荷状态上,如果CPF前/后之间的压力差高于规定压力,ECM识别CPF内积压的碳烟过多。在

这种状态下,通过后喷射1和2提升排气温度,将CPF加热到550°C~650°C。在高温状态下,CPF内部的碳烟自然燃烧,这个机械装置称

为"CPF再生"。大多数碳烟在这个再生过程中燃烧,但有极少量没有燃烧并继续残留在CPF内部。残留的碳烟逐渐降低CPF效率。

DPS比较并计算全程内由残留碳烟导致的压力差,校正CPF再生时期和持续时间。

DTC说明

如果测量到的压力差高于上界限值即100hPa超过1秒,记录P0471。这是因为1)电源和信号电路之间短路,或2)与信号电路蓄电池短路,
或3):与搭铁电路搭铁短路。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测电压

• DPS导线

• DPS部件

• DPS软管线路反接

• DPS堵塞

• CPF进口部分堵塞

• CPF堵塞

诊断条件 • 点火开关"ON"

界限 • 当压力差高于100hPa时

诊断时间 • 1.0秒

失效保护 

燃油切断 NO 
• 发动机故障警告灯闪烁

• 认为压力差为10hPa
• 启动积炭模拟ON模式

• 再生里程缩短

EGR OFF NO 

燃油极限 NO 

故障警告灯 是 

 
信号波形和数据



加速时,DPS信号输出电压改变不大。即时全部踩下加速器踏板,信号电压只是浮动一点如同"图2"。然而,使用CPF的次数越多,波
形浮动越大。

规定值

原理图



监测诊断仪数据

1. 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
2. 把发动机加热到正常工作的温度。
3. 关闭电气装置和A/C。
4. 监测诊断仪上的"压差","压力PRE CPF"参数。

说明:"压差"和"压力PRE CPF"数据不能过高或更低

当"差速器压力"过高时:检查DPS相关故障之前检查CPF内是否有过多的碳积。

如果需要,为燃烧CPF内侧烟灰执行"CPF服务再生",监测数据变化。



▶"差速器压力"过低时:根据发动机负荷增和CPF内部的烟量,"差速器压力"和"压力PRE CPF"数据升高。超速期间,如果不产生差速
器压力或"压力PRE CPF"不升高状态下排出烟气,检查CPF部件是否故障。

※测量的"诊断仪数据"显示在配备CPF部件的车辆上。因此,数据变化取决于CPF使用持续时间和总驱动距离。

端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正确位

置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"电源电路检查"。

电源电路检查

1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离DPS连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量DPS连接器端子1的电压。

说明:4.8~5.1V

5. 电压在规定值范围内吗?

▶至"信号电路检查"。

▶维修电源电路断路部分并转至"检验车辆维修"

信号电路的检查



1. 检查信号电路电压
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器。
(3) 点火开关"ON"
(4) 测量DPS连接器端子2的电压。

说明:4.8~5.1V

(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶转至下面的"2.检查信号电路断路"。
2. 检查信号传输电路是否断路

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器和ECM连接器。
(3) 检查DPS连接器端子2和ECM连接器(C230-K)端子36之间的是否导通。

说明:连续性(低于1.0Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶转至下面的"3.检查信号电路与电源电路短路"。

▶维修DPS信号电路断路部分并转至"检验车辆维修"程序。



3. 【检测信号电路与蓄电池电路的短路】
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器和ECM连接器。
(3) 点火开关"ON"
(4) 测量DPS连接器端子2的电压。

说明:0.0V~0.1V

(5) 电阻在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶维修信号电路与蓄电池电路短路部分并转至"检验车辆维修"。

搭铁检查电路

1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离DPS连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量DPS连接器端子1的电压[测试"A"]
5. 测量DPS连接器1号端子和3号端子之间的电压。[测试"B"]

(1号端子:检查+prove,3号端子:检查-prove)

规定值:[测试"A"]电压-[测试"B"]电压= 200mV以下



6. 电压在规定值范围内吗?

▶至"部件电路检查"。

7. ▶未检测出"B"电压时:修理搭铁电路中的断路,参考"车辆修理检验"。

▶"A"和"B"间的电压差别在200mV以上的时候:清楚 引起电阻过大的原因 再进行"车辆维修检验"。

部件检查

1. DPS 直观检查
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器。
(3) 检查DPS端子是否腐蚀或污染。
(4) 检查(1)DPS和压力传感软管的连接状态,(2)排气压力是否泄漏,(3)检测到压力传感软管没有连接上(反向连接)。
(5) 检测到DPS相关故障了吗?

▶如有需要,更换DPS或压力感测软管并转至"检验车辆维修"。

▶转至下面的"2.监测DPS信号波形"。
2. 监测DPS信号波形

(1) 点火开关"ON",发动机停止。
(2) 连接DPS连接器。
(3) 把示波器连接到DPS连接器端子2上。
(4) 暖机后,监测怠速和加速时的波形。

规格:参考"一般事项"的"信号波形&数据"。

(5) DPS信号波形与"信号波形与数据"的波形相似吗?

▶转至"检验车辆维修"。

▶更换DPS,转至"检验车辆维修"程序。

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。
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部件和部件位置

一般说明

差速器压力传感器(DPS)为压电式传感器。感测CPF前侧和CPF后侧之间的压力差时,DPS从0~5V输出线性信号。使用输出信号,
DPS检测烟尘量,硫化物量,SOFF(可溶性有机组成分)来判定是否需要再生CPF。

※CPF 再生:车辆速度稳定,在发动机正常负荷状态上,如果CPF前/后之间的压力差高于规定压力,ECM识别CPF内积压的碳烟过

多。在这种状态下,通过后喷射1和2提升排气温度,将CPF加热到550°C~650°C。在高温状态下,CPF内部的碳烟自然燃烧,这个机

械装置称为"CPF再生"。大多数碳烟在这个再生过程中燃烧,但有极少量没有燃烧并继续残留在CPF内部。残留的碳烟逐渐降低

CPF效率。DPS比较并计算全程内由残留碳烟导致的压力差,校正CPF再生时期和持续时间。

DTC说明

如果检测到电压低于DPS的最小输出电压即0.85V超过0.6秒。记录P0472。这是因为电源电路断路或预信号电路搭铁短路。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测电压

• DPS导线

• DPS部件

• DPS软管线路反接

• DPS堵塞

• CPF进口部分堵塞

诊断条件 • 点火开关"ON"

界限 
• 电源电路断路

• 信号电路与搭铁电路短路

诊断时间 • 0.6秒

失效保护 

燃油切断 NO 
• 发动机故障警告灯闪烁

• 认为压力差为10hPa
• 启动积炭模拟ON模式

• 再生里程缩短

EGR OFF NO 

燃油极限 NO 

故障警告

灯 
是 

 
信号波形和数据



加速时,DPS信号输出电压改变不大。即时全部踩下加速器踏板,信号电压只是浮动一点如同"图2"。然而,使用CPF的次数越

多,波形浮动越大。

规定值

原理图



监测诊断仪数据

1. 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
2. 把发动机加热到正常工作的温度。
3. 关闭电气装置和A/C。
4. 监测诊断仪上的"压差","压力PRE CPF"参数。

说明:"压差"和"压力PRE CPF"数据不能过高或更低

当"差速器压力"过高时:检查DPS相关故障之前检查CPF内是否有过多的碳积。



如果需要,为燃烧CPF内侧烟灰执行"CPF服务再生",监测数据变化。

▶"差速器压力"过低时:根据发动机负荷增和CPF内部的烟量,"差速器压力"和"压力PRE CPF"数据升高。超速期间,如果不产生
差速器压力或"压力PRE CPF"不升高状态下排出烟气,检查CPF部件是否故障。

※测量的"诊断仪数据"显示在配备CPF部件的车辆上。因此,数据变化取决于CPF使用持续时间和总驱动距离。

端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正

确位置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"电源电路检查"。

电源电路检查

1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离DPS连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量DPS连接器端子1的电压。

说明:4.8~5.1V

5. 电压在规定值范围内吗?

▶至"信号电路检查"。

▶维修电源电路断路部分并转至"检验车辆维修"

信号电路的检查



1. 检查信号电路电压
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器。
(3) 点火开关"ON"
(4) 测量DPS连接器端子2的电压。

说明:4.8~5.1V

(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"部件检查"。

▶维修信号电路与搭铁电路短路部分并转至"检验车辆维修"。

部件检查

1. DPS 直观检查
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器。
(3) 检查DPS端子是否腐蚀或污染。
(4) 检查(1)DPS和压力传感软管的连接状态,(2)排气压力是否泄漏,(3)检测到压力传感软管没有连接上(反向连接)。
(5) 检测到DPS相关故障了吗?

▶如有需要,更换DPS或压力感测软管并转至"检验车辆维修"。

▶转至下面的"2.监测DPS信号波形"。
2. 监测DPS信号波形

(1) 点火开关"ON",发动机停止。
(2) 连接DPS连接器。
(3) 把示波器连接到DPS连接器端子2上。
(4) 暖机后,监测怠速和加速时的波形。

规格:参考"一般事项"的"信号波形&数据"。



(5) DPS信号波形与"信号波形与数据"的波形相似吗?

▶转至"检验车辆维修"。

▶更换DPS,转至"检验车辆维修"程序。

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。
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部件和部件位置

一般说明

差速器压力传感器(DPS)为压电式传感器。感测CPF前侧和CPF后侧之间的压力差时,DPS从0~5V输出线性信号。使用输出信号,DPS
检测烟尘量,硫化物量,SOFF(可溶性有机组成分)来判定是否需要再生CPF。

※CPF 再生:车辆速度稳定,在发动机正常负荷状态上,如果CPF前/后之间的压力差高于规定压力,ECM识别CPF内积压的碳烟过多。在

这种状态下,通过后喷射1和2提升排气温度,将CPF加热到550°C~650°C。在高温状态下,CPF内部的碳烟自然燃烧,这个机械装置称

为"CPF再生"。大多数碳烟在这个再生过程中燃烧,但有极少量没有燃烧并继续残留在CPF内部。残留的碳烟逐渐降低CPF效率。

DPS比较并计算全程内由残留碳烟导致的压力差,校正CPF再生时期和持续时间。

DTC说明

如果差压高于500HPA超过1秒,记录P0473。这个故障代码是由1)电源电路和信号电路之间短路、2)信号电路与蓄电池电路短路或3)
搭铁电路里短路到搭铁导致的。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测电压

• DPS导线

• DPS部件

• DPS软管线路反接

• DPS堵塞

• CPF进口部分堵塞

• CPF堵塞

诊断条件 • 点火开关"ON"

界限 • 差压大于500hPa-1.0秒时

诊断时间 • 参考DTC描述。

失效保护 

燃油切断 NO 
• 发动机故障警告灯闪烁

• 认为压力差为10hPa
• 启动积炭模拟ON模式

• 再生里程缩短

EGR OFF NO 

燃油极限 NO 

故障警告灯 是 

 
信号波形和数据



加速时,DPS信号输出电压改变不大。即时全部踩下加速器踏板,信号电压只是浮动一点如同"图2"。然而,使用CPF的次数越多,波
形浮动越大。

规定值

原理图



监测诊断仪数据

1. 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
2. 把发动机加热到正常工作的温度。
3. 关闭电气装置和A/C。
4. 监测诊断仪上的"压差","压力PRE CPF"参数。

说明:"压差"和"压力PRE CPF"数据不能过高或更低

当"差速器压力"过高时:检查DPS相关故障之前检查CPF内是否有过多的碳积。

如果需要,为燃烧CPF内侧烟灰执行"CPF服务再生",监测数据变化。



▶"差速器压力"过低时:根据发动机负荷增和CPF内部的烟量,"差速器压力"和"压力PRE CPF"数据升高。超速期间,如果不产生差速
器压力或"压力PRE CPF"不升高状态下排出烟气,检查CPF部件是否故障。

※测量的"诊断仪数据"显示在配备CPF部件的车辆上。因此,数据变化取决于CPF使用持续时间和总驱动距离。

端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正确位

置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"电源电路检查"。

电源电路检查

1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离DPS连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量DPS连接器端子1的电压。

说明:4.8~5.1V

5. 电压在规定值范围内吗?

▶至"信号电路检查"。

▶维修电源电路断路部分并转至"检验车辆维修"

信号电路的检查



1. 检查信号电路电压
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器。
(3) 点火开关"ON"
(4) 测量DPS连接器端子2的电压。

说明:4.8~5.1V

(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶转至下面的"2.检查信号电路断路"。
2. 检查信号传输电路是否断路

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器和ECM连接器。
(3) 检查DPS连接器端子2和ECM连接器(C230-K)端子36之间的是否导通。

说明:连续性(低于1.0Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶转至下面的"3.检查信号电路与电源电路短路"。

▶维修DPS信号电路断路部分并转至"检验车辆维修"程序。



3. 【检测信号电路与蓄电池电路的短路】
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器和ECM连接器。
(3) 点火开关"ON"
(4) 测量DPS连接器端子2的电压。

说明:0.0V~0.1V

(5) 电阻在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶维修信号电路与蓄电池电路短路部分并转至"检验车辆维修"。

搭铁检查电路

1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离DPS连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量DPS连接器端子1的电压[测试"A"]
5. 测量DPS连接器1号端子和3号端子之间的电压。[测试"B"]

(1号端子:检查+prove,3号端子:检查-prove)

规定值:[测试"A"]电压-[测试"B"]电压= 200mV以下



6. 电压在规定值范围内吗?

▶至"部件电路检查"。

7. ▶未检测出"B"电压时:修理搭铁电路中的断路,参考"车辆修理检验"。

▶"A"和"B"间的电压差别在200mV以上的时候:清楚 引起电阻过大的原因 再进行"车辆维修检验"。

部件检查

1. DPS 直观检查
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器。
(3) 检查DPS端子是否腐蚀或污染。
(4) 检查(1)DPS和压力传感软管的连接状态,(2)排气压力是否泄漏,(3)检测到压力传感软管没有连接上(反向连接)。
(5) 检测到DPS相关故障了吗?

▶如有需要,更换DPS或压力感测软管并转至"检验车辆维修"。

▶转至下面的"2.监测DPS信号波形"。
2. 监测DPS信号波形

(1) 点火开关"ON",发动机停止。
(2) 连接DPS连接器。
(3) 把示波器连接到DPS连接器端子2上。
(4) 暖机后,监测怠速和加速时的波形。

规格:参考"一般事项"的"信号波形&数据"。

(5) DPS信号波形与"信号波形与数据"的波形相似吗?

▶转至"检验车辆维修"。

▶更换DPS,转至"检验车辆维修"程序。

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。



 2009 > D 2.2 CRDI > 废气排放控制系统     

部件和部件位置

一般说明

接收到ECM信号,线性电磁阀式电控 EGR执行器直接操作EEGR阀。ECM使用测量的空气流量质量信息来反馈控制EGR系统。

(柴油机和汽油机中的AFS作用是不一样的,在汽油机中由AFS信号控制燃油喷射量。)当流入燃烧室的EGR气体(不含氧气)增加时,
通过AFS的气体(含氧气)减少。因此,根据AFS输出信号的变化,以及工作的EEGR执行器,ECM决定再循环的EGR气体量。

Nox是氮和氧反应的产物。通过控制循环至燃烧室的EGR气体(无氧气),控制流入燃烧室为使完全燃烧而所需的最少进气量,因
没有补充的氧气与氮气反应,Nox减少。

DTC说明

当在EEGR执行器电路内检测到'0'A 0.5秒以上时,记录P0489。此故障代码是由EEGR执行器电路断路或与搭铁电路短路,或EEGR
部件内部断路导致的。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测信号

• EEGR执行器电路

• EEGR执行器组件

诊断条件 • 发动机运转

界限 • 与搭铁电路短路,导线断路

诊断时间 • 0.5秒

失效保护 

燃油切断 NO 

EGR OFF 是 

燃油极限 NO 

故障警告

灯 
是 

 
信号波形和数据



大约10%的占空比输出主要是为了诊断EEGR执行器电路,而不是驱动EEGR。

规定值

EGR执行器部件电阻 EGR执行器工作频率 EGR执行器工作占空比 

7.3~8.8Ω(30°C) 142Hz 约10%(关闭)~40%(开启) 

 
原理图



监测诊断仪数据

1. 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
2. 把发动机加热到正常工作的温度。
3. 关闭电气装置和A/C。
4. 监测诊断仪上的"每个气缸空气质量"参数。

规格:在怠速状态下,EEGR执行器不工作(操作5%占空比):450mg/st±50 mg/st
怠速:300mg/st±50 mg/st,E排气再循环(EGR)执行器运行时(占空率接近45%)

当EEGR怠速不工作时,EEGR执行器在快速加速后,会减速。在工作状态时,EEGR执行器占空比会增加到约45%。此控制过

程持续约56秒,随后EEGR执行器关闭(占空比5%)。

端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正

确位置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"电源电路检查"。

电源电路检查



1. 检查电源电路的电压
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EEGR执行器连接器
(3) 点火开关"ON"
(4) 测量EEGR执行单元连接器2端子电压。

规定值:11.5V~13.0V

(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"控制电路检查"。

▶修理Ｕ／Ｈ接线盒15A注射传感器2号保险丝以及相关的线路。然后转到"检验车辆维修"程序。

控制电路检查

1. 监测电压,检查控制电路
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EEGR执行器连接器。
(3) 点火开关"ON"
(4) 测量EEGR执行单元连接器1端子电压。

说明:3.2V~3.7V



(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"部件电路检查"。

▶没有检测到电压时:转至下面的"2.检查控制电路断路"。

▶当检测到电压高时:维修与蓄电池电路短路部分并转至"检验车辆维修"。
2. 检查控制电路是否断路

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EEGR执行器连接器和ECM连接器。
(3) 检查EEGR连接器端子1和ECM连接器(C230-A)端子59之间的是否导通。

说明:连续性(低于1.0Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶维修与搭铁短路,至"车辆维修检验"。

▶维修控制电路断路,转至"检验车辆维修"。

部件检查

1. 检查EGR执行器部件电阻
(1) 点火点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EEGR执行器连接器。
(3) 测量EEGR执行器部件端子1和2之间的电阻。



规定值:7.3~8.8Ω(30°C)

(4) EEGR执行器部件电阻在规定值范围内吗?

▶转至"检验车辆维修"。

▶更换EEGR执行器,至"车辆维修检验"。

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。
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部件和部件位置

一般说明

接收到ECM信号,线性电磁阀式电控 EGR执行器直接操作EEGR阀。ECM使用测量的空气流量质量信息来反馈控制EGR系统。

(柴油机和汽油机中的AFS作用是不一样的,在汽油机中由AFS信号控制燃油喷射量。)当流入燃烧室的EGR气体(不含氧气)增加时,
通过AFS的气体(含氧气)减少。因此,根据AFS输出信号的变化,以及工作的EEGR执行器,ECM决定再循环的EGR气体量。

Nox是氮和氧反应的产物。通过控制循环至燃烧室的EGR气体(无氧气),控制流入燃烧室为使完全燃烧而所需的最少进气量,因
没有补充的氧气与氮气反应,Nox减少。

DTC说明

如果检测到EEGR执行器电路中电流过多超过0.5秒时,记录P0490。这是因为与EEGR执行器控制电路蓄电池短路或EEGR部件内

部短路。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测信号

• EGR执行器电路

• EGR执行器部件

诊断条件 • 发动机运转

界限 • 与蓄电池电路短路

诊断时间 • 0.5秒

失效保护 

燃油切断 NO 

EGR OFF 是 

燃油极限 NO 

故障警告

灯 
是 

 
信号波形和数据



大约10%的占空比输出主要是为了诊断EEGR执行器电路,而不是驱动EEGR。

规定值

EGR执行器部件电阻 EGR执行器工作频率 EGR执行器工作占空比 

7.3~8.8Ω(30°C) 142Hz 约10%(关闭)~40%(开启) 

 
原理图



监测诊断仪数据

1. 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
2. 把发动机加热到正常工作的温度。
3. 关闭电气装置和A/C。
4. 监测诊断仪上的"每个气缸空气质量"参数。

规格:在怠速状态下,EEGR执行器不工作(操作5%占空比):450mg/st±50 mg/st
怠速:300mg/st±50 mg/st,E排气再循环(EGR)执行器运行时(占空率接近45%)

当EEGR怠速不工作时,EEGR执行器在快速加速后,会减速。在工作状态时,EEGR执行器占空比会增加到约45%。此控制过

程持续约56秒,随后EEGR执行器关闭(占空比5%)。

端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正

确位置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"电源电路检查"。

电源电路检查



1. 检查电源电路的电压
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EEGR执行器连接器
(3) 点火开关"ON"
(4) 测量EEGR执行单元连接器2端子电压。

规定值:11.5V~13.0V

(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"控制电路检查"。

▶修理E/R接线盒15A注射传感器1号保险丝以及相关线路。然后转到"检验车辆维修"程序。

控制电路检查

1. 监测电压,检查控制电路
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EEGR执行器连接器。
(3) 点火开关"ON"
(4) 测量EEGR执行单元连接器1端子电压。

说明:3.2V~3.7V



(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"部件电路检查"。

▶没有检测到电压时:转至下面的"2.检查控制电路断路"。

▶当检测到电压高时:维修与蓄电池电路短路部分并转至"检验车辆维修"。
2. 检查控制电路是否断路

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EEGR执行器连接器和ECM连接器。
(3) 检查EEGR连接器端子1和ECM连接器(C230-A)端子59之间的是否导通。

说明:连续性(低于1.0Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶维修与搭铁短路,至"车辆维修检验"。

▶维修控制电路断路,转至"检验车辆维修"。

部件检查

1. 检查EGR执行器部件电阻
(1) 点火点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EEGR执行器连接器。
(3) 测量EEGR执行器部件端子1和2之间的电阻。



规定值:7.3~8.8Ω(30°C)

(4) EEGR执行器部件电阻在规定值范围内吗?

▶转至"检验车辆维修"。

▶更换EEGR执行器,至"车辆维修检验"。

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。
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部件和部件位置

一般说明

在配备CPF的EURO4柴油机中,燃油喷射分为2个引燃喷射,1个主喷射和2个后喷射。在这些喷射中,主喷射和引燃喷射用于发动机的

工作,而后喷射用于CPF再生。只有在驾驶时,CPF再生功能工作时才开始后喷射,第一次的后喷射发生在燃烧周期末端,接着,喷射的燃

油用来增加废气温度。此温度是由安装在涡轮机前面的T3排气温度传感器测量。第二次喷射发生在排气周期中,然后喷射的燃油也用

来增加废气温度。此温度是由安装在氧化催化剂和CPF之间的T5排气温度传感器测量。提高排气温度的原因是柴油发动机中的排气

温度对于CPF再生太低。CPF 再生的最佳温度是550~600°C。因此,后喷射的目的是提高排气的温度使之达到此温度范围。但是,如果

排气温度过高,很可能会损坏涡轮充电机或CPF。因此,如果测量的每个传感器的温度超出允许范围(规定值),ECM不激活CPF再生。

DTC说明

当检测到钱排气温度传感器(T3-VGT)信号电压低于最低界限值-0.2V0.6秒以上时,记录P0545。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测电压

• 排气温度传感器(T3-CPF)导线

• 排气温度传感器(T3-CPF)部件

诊断条件 • 点火开关"ON"

界限 • 信号电压低于0.2V(与信号电路搭铁短路)

诊断时间 • 0.6秒

失效保护 

燃油切断 NO 

• 排气温度固定在400°C
EGR OFF NO 

燃油极限 NO 

故障警告灯 NO 

 
信号波形和数据



规定值

电阻/温度特性

温度(°C(°
F)) 标准值(kΩ) 

新 AGED 

最小kΩ) Max(kΩ) 最小kΩ) Max(kΩ) 

100 371 289 481 2.72 515 

300 5.92 5.3 6.61 5.15 6.79 

600 0.363 0.347 0.379 0.341 0.386 

900 0.0893 0.0842 0.0949 0.0833 0.096 

 
原理图



监测诊断仪数据

1. 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
2. 把发动机加热到正常工作的温度。
3. 关闭电气装置和A/C。
4. 监测诊断仪上的"E/气体温度压力VGT","E/气体温度压力CPF"参数。

说明:显示"E/汽油温度"



端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正确位

置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"信号电路检查"。

信号电路的检查

1. 检查信号电路电压
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T3-VGT)连接器。
(3) 点火开关"ON"



(4) 测量EGTS(T3-VGT)连接器端子1的电压。

说明:4.8~5.1V

(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶转至下面的"2.检查信号电路断路"。
2. 检查信号传输电路是否断路

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T3-VGT)连接器和ECM连接器。
(3) 检查EGTS(T3-可变几何涡轮增压器(VGT))连接器端子1和ECM连接器(C230-K)端子34之间的是否导通。

说明:连续性(低于1.0Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶转至"检查信号电路与搭铁电路短路"。

▶维修信号电路断路部分并转至"检验车辆维修"



3. 【检查信号电路与搭铁电路的短路】
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T3-VGT)连接器和ECM连接器。
(3) 检查EGTS(T3-VGT)连接器端子1和搭铁电路之间的连续性。

说明:不连续性(无限Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶维修信号电路与搭铁电路短路部分并转至"检验车辆维修"。

搭铁检查电路

1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离EGTS(T3-VGT)连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量EGTS(T3-VGT)连接器端子1的电压[测试"A"]。
5. 测量EGTS(T3-VGT)连接器端子1和2之间的电压[测试"B"]。

(1号端子:检查+prove,2号端子:检查-prove)

规定值:[测试"A"]电压-[测试"B"]电压= 200mV以下



6. 电压在规定值范围内吗?

▶至"部件电路检查"。

▶未检测出"B"电压时:修理搭铁电路中的断路,参考"车辆修理检验"。

▶"A"和"B"间的电压差别在200mV以上的时候:清楚 引起电阻过大的原因 再进行"车辆维修检验"。

部件检查

1. 点火点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离EGTS(T3-VGT)连接器。
3. 测量EGTS(T3-VGT)端子1和2之间的电阻,参考"主要信息"中的电阻特性规格表。

规格:参考一般事项的规格

4. 测得的某温度下的电阻在此温度下的电阻规定范围内吗?

▶转至"检验车辆维修"。

▶更换EGTS(T3-VGT)并转至"检验车辆维修"

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。
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部件和部件位置

一般说明

在配备CPF的EURO4柴油机中,燃油喷射分为2个引燃喷射,1个主喷射和2个后喷射。在这些喷射中,主喷射和引燃喷射用于发动机的

工作,而后喷射用于CPF再生。只有在驾驶时,CPF再生功能工作时才开始后喷射,第一次的后喷射发生在燃烧周期末端,接着,喷射的燃

油用来增加废气温度。此温度是由安装在涡轮机前面的T3排气温度传感器测量。第二次喷射发生在排气周期中,然后喷射的燃油也用

来增加废气温度。此温度是由安装在氧化催化剂和CPF之间的T5排气温度传感器测量。提高排气温度的原因是柴油发动机中的排气

温度对于CPF再生太低。CPF 再生的最佳温度是550~600°C。因此,后喷射的目的是提高排气的温度使之达到此温度范围。但是,如果

排气温度过高,很可能会损坏涡轮充电机或CPF。因此,如果测量的每个传感器的温度超出允许范围(规定值),ECM不激活CPF再生。

DTC说明

检测到废气温度传感器(EGTS)-VST信号超过最大设定温度(890°C)时,记录P0546。此状态下,VGT前侧的废气温度异常增加1秒以

上。因此,检查恶劣驱动状态下驱动的车辆和部件。

在排气温度达到890度的时候,发动机,排气管道和CPF 都会被损坏。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测电压

• 异常过负荷(驱动)状态

• 排气温度传感器(T3-CPF)导线

• 排气温度传感器(T3-CPF)部件

诊断条件 • 点火开关"ON"

界限 • 排气温度超过890°C(EGTS-VGT)

诊断时间 • 1.0秒

失效保护 

燃油切断 NO 

EGR OFF NO 

燃油极限 NO 

故障警告灯 NO 

 
信号波形和数据



规定值

电阻/温度特性

温度(°C(°
F)) 标准值(kΩ) 

新 AGED 

最小kΩ) Max(kΩ) 最小kΩ) Max(kΩ) 

100 371 289 481 2.72 515 

300 5.92 5.3 6.61 5.15 6.79 

600 0.363 0.347 0.379 0.341 0.386 

900 0.0893 0.0842 0.0949 0.0833 0.096 

 
原理图



监测诊断仪数据

1. 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
2. 把发动机加热到正常工作的温度。
3. 关闭电气装置和A/C。
4. 监测诊断仪上的"E/气体温度压力VGT","E/气体温度压力CPF"参数。

说明:显示"E/汽油温度"



端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正确位

置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"信号电路检查"。

信号电路的检查

1. 检查信号电路电压
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T3-VGT)连接器。
(3) 点火开关"ON"



(4) 测量EGTS(T3-VGT)连接器端子1的电压。

说明:4.8~5.1V

(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶转至下面的"2.检查信号电路断路"。
2. 检查信号传输电路是否断路

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T3-VGT)连接器和ECM连接器。
(3) 检查EGTS(T3-可变几何涡轮增压器(VGT))连接器端子1和ECM连接器(C230-K)端子34之间的是否导通。

说明:连续性(低于1.0Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶转至"检查信号电路与搭铁电路短路"。

▶维修信号电路断路部分并转至"检验车辆维修"



3. 【检查信号电路与搭铁电路的短路】
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T3-VGT)连接器和ECM连接器。
(3) 检查EGTS(T3-VGT)连接器端子1和搭铁电路之间的连续性。

说明:不连续性(无限Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶维修信号电路与搭铁电路短路部分并转至"检验车辆维修"。

搭铁检查电路

1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离EGTS(T3-VGT)连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量EGTS(T3-VGT)连接器端子1的电压[测试"A"]。
5. 测量EGTS(T3-VGT)连接器端子1和2之间的电压[测试"B"]。

(1号端子:检查+prove,2号端子:检查-prove)

规定值:[测试"A"]电压-[测试"B"]电压= 200mV以下



6. 电压在规定值范围内吗?

▶至"部件电路检查"。

▶未检测出"B"电压时:修理搭铁电路中的断路,参考"车辆修理检验"。

▶"A"和"B"间的电压差别在200mV以上的时候:清楚 引起电阻过大的原因 再进行"车辆维修检验"。

部件检查

1. 点火点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离EGTS(T3-VGT)连接器。
3. 测量EGTS(T3-VGT)端子1和2之间的电阻,参考"主要信息"中的电阻特性规格表。

规格:参考一般事项的规格

4. 测得的某温度下的电阻在此温度下的电阻规定范围内吗?

▶转至"检验车辆维修"。

▶更换EGTS(T3-VGT)并转至"检验车辆维修"

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。
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部件和部件位置

一般说明

差速器压力传感器(DPS)为压电式传感器。感测CPF前侧和CPF后侧之间的压力差时,DPS从0~5V输出线性信号。使用输出信号,DPS
检测烟尘量,硫化物量,SOFF(可溶性有机组成分)来判定是否需要再生CPF。

※CPF 再生:车辆速度稳定,在发动机正常负荷状态上,如果CPF前/后之间的压力差高于规定压力,ECM识别CPF内积压的碳烟过多。在

这种状态下,通过后喷射1和2提升排气温度,将CPF加热到550°C~650°C。在高温状态下,CPF内部的碳烟自然燃烧,这个机械装置称

为"CPF再生"。大多数碳烟在这个再生过程中燃烧,但有极少量没有燃烧并继续残留在CPF内部。残留的碳烟逐渐降低CPF效率。

DPS比较并计算全程内由残留碳烟导致的压力差,校正CPF再生时期和持续时间。

DTC说明

当时室外温度为-5°C,如1输出故障的ID信号时,记录P1403。如果差速器压力不变化或异常低,ECM识别软管管路故障。在车辆前部朝

向下停在斜坡上时很可能记录此代码。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测电压

• 水冻结

• DPS导线

• DPS部件

• DPS软管线路反接

• DPS孔堵塞

• CPF进口部分堵塞

• CPF堵塞

诊断条件 • 发动机运转

界限 • 在低于室外温度-5°C时,输出不正常的信号

诊断时间 • 立即

失效保护 

燃油切断 NO 

EGR OFF NO 

燃油极限 NO 

故障警告灯 NO 

 
信号波形和数据



加速时,DPS信号输出电压改变不大。即时全部踩下加速器踏板,信号电压只是浮动一点如同"图2"。然而,使用CPF的次数越多,波
形浮动越大。

规定值

原理图



监测诊断仪数据

1. 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
2. 当大气压力温度低于0°C时,一起动发动机就要监测数据。
3. 关闭电气装置和A/C。
4. 监测诊断仪上的"压差","压力PRE CPF"参数。

说明:"压差"和"压力PRE CPF"数据正常变化

即使温度在0°C以下



※当数据不改变时

检查是否检查到压力差传感软管分离以及压力是否泄漏。检查钢管连接CPF是否变形(这会影响水流动),以及压力差传感器。

端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正确位

置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"电源电路检查"。

电源电路检查

1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离DPS连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量DPS连接器端子1的电压。



说明:4.8~5.1V

5. 电压在规定值范围内吗?

▶至"信号电路检查"。

▶维修电源电路断路部分并转至"检验车辆维修"

信号电路的检查

1. 检查信号电路电压
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器。
(3) 点火开关"ON"
(4) 测量DPS连接器端子2的电压。

说明:4.8~5.1V

(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶至"2.检查信号电路的断路"。



2. 检查信号传输电路是否断路
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器和ECM连接器。
(3) 检查DPS连接器端子2和ECM连接器(C230-K)端子36之间的是否导通。

说明:连续性(低于1.0Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶转至"3.检查信号电路与搭铁电路短路"。

▶维修信号电路断路部分并转至"检验车辆维修"
3. 检查信号电路的短路

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器和ECM连接器。
(3) 点火开关"ON"
(4) 检查DPS连接器端子2和搭铁之间的导通性。(测试是否与搭铁电路短路)
(5) 检查DPS连接器端子2和搭铁之间的电压。(测试是否与蓄电池电路短路)

说明:测试与搭铁短路:不连续性(无限 Ω)
与电源电路短路测试:0.1V以下



(6) DPS信号电路正常吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶维修信号电路短路,转至"检验车辆维修"。

搭铁检查电路

1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离EGTS连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量DPS连接器端子2的电压[测试"A"]。
5. 测量DPS连接器端子2和3之间的电压[测试"B"]。

(2号端子:检查+prove,3号端子:检查-prove)

规定值:[测试"A"]电压-[测试"B"]电压= 200mV以下

6. 电压在规定值范围内吗?

▶至"部件电路检查"。

▶未检测出"B"电压时:修理搭铁电路中的断路,参考"车辆修理检验"。

▶"A"和"B"间的电压差别在200mV以上的时候:清楚 引起电阻过大的原因 再进行"车辆维修检验"。

部件检查

1. DPS 直观检查
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器。
(3) 检查DPS端子是否腐蚀或污染。
(4) 检查(1)DPS和压力传感软管的连接状态,(2)排气压力是否泄漏,(3)检测到压力传感软管没有连接上(反向连接)。
(5) 检测到DPS相关故障了吗?

▶如有需要,更换DPS或压力感测软管并转至"检验车辆维修"。

▶转至下面的"2.监测DPS信号波形"。



2. 监测DPS信号波形
(1) 点火开关"ON",发动机停止。
(2) 连接DPS连接器。
(3) 把示波器连接到DPS连接器端子2上。
(4) 暖机后,监测怠速和加速时的波形。

规格:参考"一般事项"的"信号波形&数据"。

(5) DPS信号波形与"信号波形与数据"的波形相似吗?

▶转至"检验车辆维修"。

▶更换DPS,转至"检验车辆维修"程序。

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。
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部件和部件位置

一般说明

与汽油机比较,柴油机最大缺点之一是燃油过后产生很多微粒物(PM)。为了减少PM量,在EURO-4柴油机内配备了CPF。CPF是使用安

装的滤清器收集PM然后在CPF内温度升高到大于PM燃点时烧掉PM的设备。烧掉PM的过程称为"CPF再生"。

※CPF 再利用:当车辆恒速且高于正常发动机负荷时,如果CPF之前和之后的压力差高于规定压力,ECM认为CPF内储存的烟灰过多。

此时,废气温度由于后喷射1和2而增加,使CPF加热到550°C~650°C。在此温度上,CPF内的烟灰自然燃烧,此机械部分被称为"CPF再利

用"。

大部分的烟尘在再生的过程中烧掉,但少量的没有燃烧掉,而是储存在CPF中。储存的烟尘慢慢的减少CPF的效率。因为储存烟尘和覆

盖全部距离,DPS在对比和计算压力差时,较正CPF再生时间。

DTC说明

当CPF处于生成模式,去除P.M但没有完成生成模式超过指定时间(600秒)或VGT-CPF传感器信号之间的温度差超过冷状态期间的设定

温度(40°C)。通过CPF内的外界杂质,DPS信号故障,EGTS-VGT或CPF故障或电路故障信息设置此DTC。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测电压

• 再生效率下降。

• CPF堵塞

• DPS电路

• DPS部件

• EGTS回路(VGT,CPF)
• EGTS组件(VGT,CPF)

诊断条件 • 点火开关"ON"

界限 
• 再生持续时间超过规定持续时间-600 m秒

• 在冷却条件下,VGT-CPF传感器信号的温度是不同的

诊断时间 • 参考"极限值"

失效保护 

燃油切断 NO 

• 发动机故障警告灯闪烁
EGR OFF NO 

燃油极限 NO 

故障警告灯 闪烁 

 
监测诊断仪数据



1. CPF数据分析
(1) 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
(2) 把发动机加热到正常工作的温度。
(3) 关闭电气装置和A/C。
(4) 监测诊断仪上的"压差","压力PRE CPF"参数。

说明:"压差"和"压力PRE CPF"数据不能过高或更低

上面是测量安装新CPF部件的车辆的"诊断仪数据"。因此,数据根据使用CPF的时间和总的驱动距离而变化。

当"压力差"过高时:检查DPS相关问题之前检查CPF内部是否积聚过多烟灰。如果有必要,执行"CPF维修更新",来燃烧 CPF
内的烟灰,并监测数据的变化。

▶"差速器压力"过低时:根据发动机负荷增和CPF内部的烟量,"差速器压力"和"压力PRE CPF"数据升高。超速期间,如果不产
生差速器压力或"压力PRE CPF"不升高状态下排出烟气,检查CPF部件是否故障。

▶"差速器压力"不改变时:如果不仅黑烟没有排出,而且没有测量前/后CPF之间的压力差,检查DPS压力软管是否断开,堵塞或
泄漏。

2. CPF维修再生程序。
(1) 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
(2) 把发动机加热到正常工作的温度。
(3) 打开所有的电气(前照灯-高,鼓风机-最大速,除霜器)和空调。
(4) 通过诊断仪实行"CPF维修恢复"程序。

说明:在执行CPF维修模式时,CPF再利用功能应该是正常的。



端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正确位

置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"电源电路检查"。

电源电路检查

1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离DPS连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量DPS连接器端子1的电压。



说明:4.8~5.1V

5. 电压在规定值范围内吗?

▶至"信号电路检查"。

▶维修电源电路断路部分并转至"检验车辆维修"

信号电路的检查

1. 检查信号电路电压
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器。
(3) 点火开关"ON"
(4) 测量DPS连接器端子2的电压。

说明:4.8~5.1V

(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶至"2.检查信号电路的断路"。
2. 检查信号传输电路是否断路

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器和ECM连接器。
(3) 检查DPS连接器端子2和ECM连接器(C230-K)端子36之间的是否导通。



说明:连续性(低于1.0Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶转至"3.检查信号电路与搭铁电路短路"。

▶维修信号电路断路部分并转至"检验车辆维修"
3. 检查信号电路的短路

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器和ECM连接器。
(3) 点火开关"ON"
(4) 检查DPS连接器端子2和搭铁之间的导通性。(测试是否与搭铁电路短路)
(5) 检查DPS连接器端子2和搭铁之间的电压。(测试是否与蓄电池电路短路)

说明:测试与搭铁短路:不连续性(无限 Ω)
与电源电路短路测试:0.1V以下

(6) DPS信号电路正常吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶维修信号电路短路,转至"检验车辆维修"。

搭铁检查电路



1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离EGTS连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量DPS连接器端子2的电压[测试"A"]。
5. 测量DPS连接器端子2和3之间的电压[测试"B"]。

(2号端子:检查+prove,3号端子:检查-prove)

规定值:[测试"A"]电压-[测试"B"]电压= 200mV以下

6. 电压在规定值范围内吗?

▶至"部件电路检查"。

▶未检测出"B"电压时:修理搭铁电路中的断路,参考"车辆修理检验"。

▶"A"和"B"间的电压差别在200mV以上的时候:清楚 引起电阻过大的原因 再进行"车辆维修检验"。

部件检查

1. DPS 直观检查
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器。
(3) 检查DPS端子是否腐蚀或污染。
(4) 检查(1)DPS和压力传感软管的连接状态,(2)排气压力是否泄漏,(3)检测到压力传感软管没有连接上(反向连接)。
(5) 检测到DPS相关故障了吗?

▶如有需要,更换DPS或压力感测软管并转至"检验车辆维修"。

▶转至下面的"2.监测DPS信号波形"。



2. 监测DPS信号波形
(1) 点火开关"ON",发动机停止。
(2) 连接DPS连接器。
(3) 把示波器连接到DPS连接器端子2上。
(4) 暖机后,监测怠速和加速时的波形。

规格:参考"一般事项"的"信号波形&数据"。

(5) DPS信号波形与"信号波形与数据"的波形相似吗?

▶至"3.CPF部件视觉检查"。

▶更换DPS,转至"检验车辆维修"程序。
3. CPF部件视觉检查

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 直观检查排气管连接处是否有泄漏气体的迹象。
(3) 拆卸CPF总成以后,检查CPF内部是否有任何污染或催化器转换器是否损坏;松掉或熔化。

说明:CPF中的催化器转换器和PM滤清器应该正常。

(4) 检测到CPF相关问题了吗?

▶更换CPF,转至"检验车辆维修"程序。

▶转至"检验车辆维修"。

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。
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部件和部件位置

一般说明

在配备CPF的EURO4柴油机中,燃油喷射分为2个引燃喷射,1个主喷射和2个后喷射。在这些喷射中,主喷射和引燃喷射用于发动机的

工作,而后喷射用于CPF再生。只有在驾驶时,CPF再生功能工作时才开始后喷射,第一次的后喷射发生在燃烧周期末端,接着,喷射的燃

油用来增加废气温度。此温度是由安装在涡轮机前面的T3排气温度传感器测量。第二次喷射发生在排气周期中,然后喷射的燃油也用

来增加废气温度。此温度是由安装在氧化催化剂和CPF之间的T5排气温度传感器测量。提高排气温度的原因是柴油发动机中的排气

温度对于CPF再生太低。CPF 再生的最佳温度是550~600°C。因此,后喷射的目的是提高排气的温度使之达到此温度范围。但是,如果

排气温度过高,很可能会损坏涡轮充电机或CPF。因此,如果测量的每个传感器的温度超出允许范围(规定值),ECM不激活CPF再生。

DTC说明

催化器转化器之间的温度差,EGTS-CPF测量的温度和ECM内记忆的模式值大于300°C时记录P1406。由于废气温度传感器(EGTS-
CPF)电路故障,CPF的催化器转化器故障或后喷射喷油嘴#2故障,记录此DTC。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测电压

• 排气温度传感器电路

• 排气温度传感器部件

诊断条件 • 点火开关"ON"

界限 
• 催化器转换器之间的温度差异,这个温度由EGTS-CPF测量,并

且存储在ECM中的模式阀门温度超过300°C

诊断时间 • 10秒

失效保护 

燃油切断 NO 

EGR OFF NO 

燃油极限 NO 

故障警告灯 NO 

 
信号波形和数据



规定值

电阻/温度特性

温度(°C(°F)) 
新 AGED 

最小kΩ) Max(kΩ) 最小kΩ) Max(kΩ) 

100 317 436 2.72 515 

300 5.52 6.34 5.15 6.79 

600 0.341 0.386 0.321 0.411 

900 0.0862 0.0925 0.0833 0.096 

 
原理图



监测诊断仪数据

1. 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
2. 把发动机加热到正常工作的温度。
3. 关闭电气装置和A/C。
4. 监测诊断仪上的"E/气体温度压力VGT","E/气体温度压力CPF"参数。

说明:显示"E/汽油温度"



端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正确位

置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"信号电路检查"。

信号电路的检查

1. 检查信号电路电压
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T5-CPF)连接器。
(3) 点火开关"ON"



(4) 测量EGTS(T5-CPF)连接器端子2的电压。

说明:4.8~5.1V

(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶转至下面的"2.检查信号电路断路"。
2. 检查信号传输电路是否断路

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T5-CPF)连接器和ECM连接器。
(3) 检查EGTS(T5-CPF)连接器端子2和ECM连接器(C230-K)端子32之间的是否导通。

说明:连续性(低于1.0Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶转至"3.检查信号电路与搭铁电路短路"。

▶维修信号电路断路部分并转至"检验车辆维修"



3. 【检查信号电路与搭铁电路的短路】
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T5-CPF)连接器和ECM连接器。
(3) 检查EGTS(T5-CPF)连接器端子2和搭铁电路之间的连续性。

说明:不连续性(无限Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶维修信号电路与搭铁电路短路部分并转至"检验车辆维修"。

搭铁检查电路

1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离EGTS(T5-CPF)连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量EGTS(T5-CPF)连接器端子2的电压[测试"A"]。
5. 测量EGTS(T5-CPF)连接器端子2和1之间的电压[测试"B"]。

(2号端子:检查+prove,1号端子:检查-prove)

规定值:[测试"A"]电压-[测试"B"]电压= 200mV以下



6. 电压在规定值范围内吗?

▶至"部件电路检查"。

▶未检测出"B"电压时:修理搭铁电路中的断路,参考"车辆修理检验"。

▶"A"和"B"间的电压差别在200mV以上的时候:清楚 引起电阻过大的原因 再进行"车辆维修检验"。

部件检查

1. 点火点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离EGTS(T5-CPF)连接器。
3. 测量EGTS(T5-CPF)端子1和2之间的电阻,参考"主要信息"中的电阻特性规格表。

规格:参考一般事项的规格

4. 测得的某温度下的电阻在此温度下的电阻规定范围内吗?

▶转至"检验车辆维修"。

▶更换EGTS(T5-CPF)并转至"检验车辆维修"。

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。
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部件和部件位置

一般说明

在配备CPF的EURO4柴油机中,燃油喷射分为2个引燃喷射,1个主喷射和2个后喷射。在这些喷射中,主喷射和引燃喷射用于发动机的

工作,而后喷射用于CPF再生。只有在驾驶时,CPF再生功能工作时才开始后喷射,第一次的后喷射发生在燃烧周期末端,接着,喷射的燃

油用来增加废气温度。此温度是由安装在涡轮机前面的T3排气温度传感器测量。第二次喷射发生在排气周期中,然后喷射的燃油也用

来增加废气温度。此温度是由安装在氧化催化剂和CPF之间的T5排气温度传感器测量。提高排气温度的原因是柴油发动机中的排气

温度对于CPF再生太低。CPF 再生的最佳温度是550~600°C。因此,后喷射的目的是提高排气的温度使之达到此温度范围。但是,如果

排气温度过高,很可能会损坏涡轮充电机或CPF。因此,如果测量的每个传感器的温度超出允许范围(规定值),ECM不激活CPF再生。

DTC说明

涡轮增压器前部的废气温度传感器测量的废气温度与ECM记忆的模式温度之差大于200°C并持续10秒时,记录P1407。EGTS-VGT本

身故障,电路故障或后喷射喷油嘴#1故障状态下,使用此DTC。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测电压

• 排气温度传感器(T3-CPF)导线

• 排气温度传感器(T3-CPF)部件

诊断条件 • 点火开关"ON"

界限 • 信号温度-车型温度高于200°C

诊断时间 • 10秒

失效保护 

燃油切断 NO 

EGR OFF NO 

燃油极限 NO 

故障警告灯 闪烁 

 
信号波形和数据



规定值

电阻/温度特性

温度(°C(°
F)) 标准值(kΩ) 

新 AGED 

最小kΩ) Max(kΩ) 最小kΩ) Max(kΩ) 

100 371 289 481 2.72 515 

300 5.92 5.3 6.61 5.15 6.79 

600 0.363 0.347 0.379 0.341 0.386 

900 0.0893 0.0842 0.0949 0.0833 0.096 

 
原理图



监测诊断仪数据

1. 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
2. 把发动机加热到正常工作的温度。
3. 关闭电气装置和A/C。
4. 监测诊断仪上的"E/气体温度压力VGT","E/气体温度压力CPF"参数。

说明:显示"E/汽油温度"



端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正确位

置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"信号电路检查"。

信号电路的检查

1. 检查信号电路电压
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T3-VGT)连接器。
(3) 点火开关"ON"



(4) 测量EGTS(T3-VGT)连接器端子1的电压。

说明:4.8~5.1V

(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶转至下面的"2.检查信号电路断路"。
2. 检查信号传输电路是否断路

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T3-VGT)连接器和ECM连接器。
(3) 检查EGTS(T3-可变几何涡轮增压器(VGT))连接器端子1和ECM连接器(C230-K)端子34之间的是否导通。

说明:连续性(低于1.0Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶转至"检查信号电路与搭铁电路短路"。

▶维修信号电路断路部分并转至"检验车辆维修"



3. 【检查信号电路与搭铁电路的短路】
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T3-VGT)连接器和ECM连接器。
(3) 检查EGTS(T3-VGT)连接器端子1和搭铁电路之间的连续性。

说明:不连续性(无限Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶维修信号电路与搭铁电路短路部分并转至"检验车辆维修"。

搭铁检查电路

1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离EGTS(T3-VGT)连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量EGTS(T3-VGT)连接器端子1的电压[测试"A"]。
5. 测量EGTS(T3-VGT)连接器端子1和2之间的电压[测试"B"]。

(1号端子:检查+prove,2号端子:检查-prove)

规定值:[测试"A"]电压-[测试"B"]电压= 200mV以下



6. 电压在规定值范围内吗?

▶至"部件电路检查"。

▶未检测出"B"电压时:修理搭铁电路中的断路,参考"车辆修理检验"。

▶"A"和"B"间的电压差别在200mV以上的时候:清楚 引起电阻过大的原因 再进行"车辆维修检验"。

部件检查

1. 点火点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离EGTS(T3-VGT)连接器。
3. 测量EGTS(T3-VGT)端子1和2之间的电阻,参考"主要信息"中的电阻特性规格表。

规格:参考一般事项的规格

4. 测得的某温度下的电阻在此温度下的电阻规定范围内吗?

▶转至"检验车辆维修"。

▶更换EGTS(T3-VGT)并转至"检验车辆维修"

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。
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部件和部件位置

一般说明

与汽油机比较,柴油机最大缺点之一是燃油过后产生很多微粒物(PM)。为了减少PM量,在EURO-4柴油机内配备了CPF。CPF是使用安

装的滤清器收集PM然后在CPF内温度升高到大于PM燃点时烧掉PM的设备。烧掉PM的过程称为"CPF再生"。

※CPF 再利用:当车辆恒速且高于正常发动机负荷时,如果CPF之前和之后的压力差高于规定压力,ECM认为CPF内储存的烟灰过多。

此时,废气温度由于后喷射1和2而增加,使CPF加热到550°C~650°C。在此温度上,CPF内的烟灰自然燃烧,此机械部分被称为"CPF再利

用"。

大部分的烟尘在再生的过程中烧掉,但少量的没有燃烧掉,而是储存在CPF中。储存的烟尘慢慢的减少CPF的效率。因为储存烟尘和覆

盖全部距离,DPS在对比和计算压力差时,较正CPF再生时间。

DTC说明

如果1):压力差低于下限值而排气流量高于规定值(事件1)或2):压力差高于最大值(事件2),或3)检测到和排气流量相比,压力差变化非常

小(事件3),记录P2002

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测电压

• 差速器压力传感器导线

• 差速器压力传感器部件

• 差速器压力传感器软管线路安装错

误/堵塞 /冻结/裂纹

• CPF损坏

• CPF内积炭负荷太多

诊断条件 • 点火开关"ON"

界限 • 参考DTC概述

诊断时间 
• 排气流量高于规定值时差压低于下限-15秒

• 差压在最大值之上-0秒

• 与废气流相比,差压的变化过少-2秒

失效保护 

燃油切断 NO 

EGR OFF NO 

燃油极限 NO 

故障警告灯 闪烁 

 
监测诊断仪数据



1. CPF数据分析
(1) 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
(2) 把发动机加热到正常工作的温度。
(3) 关闭电气装置和A/C。
(4) 监测诊断仪上的"压差","压力PRE CPF"参数。

说明:"压差"和"压力PRE CPF"数据不能过高或更低

上面是测量安装新CPF部件的车辆的"诊断仪数据"。因此,数据根据使用CPF的时间和总的驱动距离而变化。

当"压力差"过高时:检查DPS相关问题之前检查CPF内部是否积聚过多烟灰。如果有必要,执行"CPF维修更新",来燃烧 CPF
内的烟灰,并监测数据的变化。

▶"差速器压力"过低时:根据发动机负荷增和CPF内部的烟量,"差速器压力"和"压力PRE CPF"数据升高。超速期间,如果不产
生差速器压力或"压力PRE CPF"不升高状态下排出烟气,检查CPF部件是否故障。

▶"差速器压力"不改变时:如果不仅黑烟没有排出,而且没有测量前/后CPF之间的压力差,检查DPS压力软管是否断开,堵塞或
泄漏。

2. CPF维修再生程序。
(1) 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
(2) 把发动机加热到正常工作的温度。
(3) 打开所有的电气(前照灯-高,鼓风机-最大速,除霜器)和空调。
(4) 通过诊断仪实行"CPF维修恢复"程序。

说明:在执行CPF维修模式时,CPF再利用功能应该是正常的。



端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正确位

置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"电源电路检查"。

电源电路检查

1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离DPS连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量DPS连接器端子1的电压。



说明:4.8~5.1V

5. 电压在规定值范围内吗?

▶至"信号电路检查"。

▶维修电源电路断路部分并转至"检验车辆维修"

信号电路的检查

1. 检查信号电路电压
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器。
(3) 点火开关"ON"
(4) 测量DPS连接器端子2的电压。

说明:4.8~5.1V

(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶至"2.检查信号电路的断路"。
2. 检查信号传输电路是否断路

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器和ECM连接器。
(3) 检查DPS连接器端子2和ECM连接器(C230-K)端子36之间的是否导通。



说明:连续性(低于1.0Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶转至"3.检查信号电路与搭铁电路短路"。

▶维修信号电路断路部分并转至"检验车辆维修"
3. 检查信号电路的短路

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器和ECM连接器。
(3) 点火开关"ON"
(4) 检查DPS连接器端子2和搭铁之间的导通性。(测试是否与搭铁电路短路)
(5) 检查DPS连接器端子2和搭铁之间的电压。(测试是否与蓄电池电路短路)

说明:测试与搭铁短路:不连续性(无限 Ω)
与电源电路短路测试:0.1V以下

(6) DPS信号电路正常吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶维修信号电路短路,转至"检验车辆维修"。

搭铁检查电路



1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离EGTS连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量DPS连接器端子2的电压[测试"A"]。
5. 测量DPS连接器端子2和3之间的电压[测试"B"]。

(2号端子:检查+prove,3号端子:检查-prove)

规定值:[测试"A"]电压-[测试"B"]电压= 200mV以下

6. 电压在规定值范围内吗?

▶至"部件电路检查"。

▶未检测出"B"电压时:修理搭铁电路中的断路,参考"车辆修理检验"。

▶"A"和"B"间的电压差别在200mV以上的时候:清楚 引起电阻过大的原因 再进行"车辆维修检验"。

部件检查

1. DPS 直观检查
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离DPS连接器。
(3) 检查DPS端子是否腐蚀或污染。
(4) 检查(1)DPS和压力传感软管的连接状态,(2)排气压力是否泄漏,(3)检测到压力传感软管没有连接上(反向连接)。
(5) 检测到DPS相关故障了吗?

▶如有需要,更换DPS或压力感测软管并转至"检验车辆维修"。

▶转至下面的"2.监测DPS信号波形"。



2. 监测DPS信号波形
(1) 点火开关"ON",发动机停止。
(2) 连接DPS连接器。
(3) 把示波器连接到DPS连接器端子2上。
(4) 暖机后,监测怠速和加速时的波形。

规格:参考"一般事项"的"信号波形&数据"。

(5) DPS信号波形与"信号波形与数据"的波形相似吗?

▶至"3.CPF部件视觉检查"。

▶更换DPS,转至"检验车辆维修"程序。
3. CPF部件视觉检查

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 直观检查排气管连接处是否有泄漏气体的迹象。
(3) 拆卸CPF总成以后,检查CPF内部是否有任何污染或催化器转换器是否损坏;松掉或熔化。

说明:CPF中的催化器转换器和PM滤清器应该正常。

(4) 检测到CPF相关问题了吗?

▶更换CPF,转至"检验车辆维修"程序。

▶转至"检验车辆维修"。

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。
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部件和部件位置

一般说明

在配备CPF的EURO4柴油机中,燃油喷射分为2个引燃喷射,1个主喷射和2个后喷射。在这些喷射中,主喷射和引燃喷射用于发动机

的工作,而后喷射用于CPF再生。只有在驾驶时,CPF再生功能工作时才开始后喷射,第一次的后喷射发生在燃烧周期末端,接着,喷
射的燃油用来增加废气温度。此温度是由安装在涡轮机前面的T3排气温度传感器测量。第二次喷射发生在排气周期中,然后喷射

的燃油也用来增加废气温度。此温度是由安装在氧化催化剂和CPF之间的T5排气温度传感器测量。提高排气温度的原因是柴油发

动机中的排气温度对于CPF再生太低。CPF 再生的最佳温度是550~600°C。因此,后喷射的目的是提高排气的温度使之达到此温

度范围。但是,如果排气温度过高,很可能会损坏涡轮充电机或CPF。因此,如果测量的每个传感器的温度超出允许范围(规定值),
ECM不激活CPF再生。

DTC说明

冷机怠速状态下,前排气温度传感器(T3)与后排气温度传感器(T5)之间的温度差大于40°C时,记录P2030。

设置此代码,为防止由于排气温度的错误感应,损伤CPF。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测电压

• 排气温度传感器电路

• 排气温度传感器部件

诊断条件 • 点火开关"ON"

界限 • 在冷怠速的状态下,前废气温度-后废气温度高于40°C

诊断时间 • 1秒

失效保护 

燃油切断 NO 

EGR OFF NO 

燃油极限 NO 

故障警告

灯 
NO 

 
信号波形和数据



※点火钥匙ON状态,一旦发动机ON,EGTS(T3-VGT)和EGTS(T5-CPF)之间输出电压的不同必须是小到可忽视。

规定值

电阻/温度特性

温度(°C(°
F)) 标准值(kΩ) 

新 AGED 

最小kΩ) Max(kΩ) 最小kΩ) Max(kΩ) 

100 371 289 481 2.72 515 

300 5.92 5.3 6.61 5.15 6.79 

600 0.363 0.347 0.379 0.341 0.386 

900 0.0893 0.0842 0.0949 0.0833 0.096 

 
原理图



监测诊断仪数据



1. 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
2. 应该在冷怠速时进行监测。
3. 关闭电气装置和A/C。
4. 点火开关"ON"
5. 监测诊断仪上的"E/气体温度压力VGT","E/气体温度压力CPF"参数。

说明:"E/汽油温度压力VGT"和"E/汽油温度压力CPF"之间的差值低于40°C

※在点火钥匙ON状态,一旦发动机ON,"E/GAS TEMP.PREVGT"和"E/GAS TEMP.PRE CPF"之间输出电压的不同,必须小到可

以被忽视。

端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正

确位置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"信号电路检查"。

信号电路的检查

1. EGTS(T3-VGT)电路检查

参考"P0545"DTC指南的"信号电路检查"。
2. EGTS(T5-CPF)电路检查

参考"P2032"DTC 指南的"信号电路检查"。

搭铁检查电路



1. EGTS(T3-VGT)电路检查

参考"P0545"DTC指南的"搭铁电路检查"。
2. EGTS(T5-CPF)电路检查

参考"P2032"DTC指南的"搭铁电路检查"。

部件检查

1. EGTS(T3-VGT)电路检查

参考"P0545"DTC指南的"部件检查"。
2. EGTS(T5-CPF)电路检查

参考"P2032"DTC指南的"部件检查"。

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。
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部件和部件位置

一般说明

在配备CPF的EURO4柴油机中,燃油喷射分为2个引燃喷射,1个主喷射和2个后喷射。在这些喷射中,主喷射和引燃喷射用于发动机的

工作,而后喷射用于CPF再生。只有在驾驶时,CPF再生功能工作时才开始后喷射,第一次的后喷射发生在燃烧周期末端,接着,喷射的燃

油用来增加废气温度。此温度是由安装在涡轮机前面的T3排气温度传感器测量。第二次喷射发生在排气周期中,然后喷射的燃油也用

来增加废气温度。此温度是由安装在氧化催化剂和CPF之间的T5排气温度传感器测量。提高排气温度的原因是柴油发动机中的排气

温度对于CPF再生太低。CPF 再生的最佳温度是550~600°C。因此,后喷射的目的是提高排气的温度使之达到此温度范围。但是,如果

排气温度过高,很可能会损坏涡轮充电机或CPF。因此,如果测量的每个传感器的温度超出允许范围(规定值),ECM不激活CPF再生。

DTC说明

当后方排气温度传感器信号低于0.2伏的时候,P2032将会低于限值,并持续超过0.6秒

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测电压

• 排气温度传感器(T5-CPF)导线

• 排气温度传感器(T5-CPF)部件

诊断条件 • 点火开关"ON"

界限 • 后排气温度传感器信号电压低于0.2V

诊断时间 • 0.6秒

失效保护 

燃油切断 NO 

• 认为排气温度为300°C
• 发动机故障警告灯闪烁

EGR OFF NO 

燃油极限 NO 

故障警告灯 闪烁 

 
信号波形和数据



规定值

电阻/温度特性

温度(°C(°
F)) 标准值(kΩ) 

新 AGED 

最小kΩ) Max(kΩ) 最小kΩ) Max(kΩ) 

100 371 289 481 2.72 515 

300 5.92 5.3 6.61 5.15 6.79 

600 0.363 0.347 0.379 0.341 0.386 

900 0.0893 0.0842 0.0949 0.0833 0.096 

 
原理图



监测诊断仪数据

1. 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
2. 把发动机加热到正常工作的温度。
3. 关闭电气装置和A/C。
4. 监测诊断仪上的"E/气体温度压力VGT","E/气体温度压力CPF"参数。

说明:显示"E/汽油温度"



端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正确位

置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"信号电路检查"。

信号电路的检查

1. 检查信号电路电压
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T5-CPF)连接器。
(3) 点火开关"ON"



(4) 测量EGTS(T5-CPF)连接器端子2的电压。

说明:4.8~5.1V

(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶转至下面的"2.检查信号电路断路"。
2. 检查信号传输电路是否断路

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T5-CPF)连接器和ECM连接器。
(3) 检查EGTS(T5-CPF)连接器端子2和ECM连接器(C230-K)端子32之间的是否导通。

说明:连续性(低于1.0Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶转至"3.检查信号电路与搭铁电路短路"。

▶维修信号电路断路部分并转至"检验车辆维修"



3. 【检查信号电路与搭铁电路的短路】
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T5-CPF)连接器和ECM连接器。
(3) 检查EGTS(T5-CPF)连接器端子2和搭铁电路之间的连续性。

说明:不连续性(无限Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶维修信号电路与搭铁电路短路部分并转至"检验车辆维修"。

搭铁检查电路

1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离EGTS(T5-CPF)连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量EGTS(T5-CPF)连接器端子2的电压[测试"A"]。
5. 测量EGTS(T5-CPF)连接器端子2和1之间的电压[测试"B"]。

(2号端子:检查+prove,1号端子:检查-prove)

规定值:[测试"A"]电压-[测试"B"]电压= 200mV以下



6. 电压在规定值范围内吗?

▶至"部件电路检查"。

▶未检测出"B"电压时:修理搭铁电路中的断路,参考"车辆修理检验"。

▶"A"和"B"间的电压差别在200mV以上的时候:清楚 引起电阻过大的原因 再进行"车辆维修检验"。

部件检查

1. 点火点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离EGTS(T5-CPF)连接器。
3. 测量EGTS(T5-CPF)端子1和2之间的电阻,参考"主要信息"中的电阻特性规格表。

规格:参考一般事项的规格

4. 测得的某温度下的电阻在此温度下的电阻规定范围内吗?

▶转至"检验车辆维修"。

▶更换EGTS(T5-CPF)并转至"检验车辆维修"。

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。
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部件和部件位置

一般说明

在配备CPF的EURO4柴油机中,燃油喷射分为2个引燃喷射,1个主喷射和2个后喷射。在这些喷射中,主喷射和引燃喷射用于发动机的

工作,而后喷射用于CPF再生。只有在驾驶时,CPF再生功能工作时才开始后喷射,第一次的后喷射发生在燃烧周期末端,接着,喷射的燃

油用来增加废气温度。此温度是由安装在涡轮机前面的T3排气温度传感器测量。第二次喷射发生在排气周期中,然后喷射的燃油也用

来增加废气温度。此温度是由安装在氧化催化剂和CPF之间的T5排气温度传感器测量。提高排气温度的原因是柴油发动机中的排气

温度对于CPF再生太低。CPF 再生的最佳温度是550~600°C。因此,后喷射的目的是提高排气的温度使之达到此温度范围。但是,如果

排气温度过高,很可能会损坏涡轮充电机或CPF。因此,如果测量的每个传感器的温度超出允许范围(规定值),ECM不激活CPF再生。

DTC说明

如果检测到排气温度传感器(EGTS)-CPF信号高于最高温度(890°C),CPF后侧排气温度不正常地增加1秒以上时,记录P2033。因此,要
检查车辆是否在剧烈的驱动状态下工作,或检查HC气体是否流到CPF前侧的催化转化器中。产生此气体是因为压缩比率低,且进气/排
气阀故障或喷油嘴回漏。

在排气温度达到890度的时候,发动机,排气管道和CPF 都会被损坏。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测电压

• 异常过负荷(驱动)状态

• 发动机失火

• 喷油嘴喷嘴背面泄漏

• 排气温度传感器(T5-CPF)电路

• 排气温度传感器(T5-CPF)部件

诊断条件 • 点火开关"ON"

界限 • 后排气温度高于890°C

诊断时间 • 1.0秒

失效保护 

燃油切断 NO 

• 发动机故障警告灯闪烁
EGR OFF NO 

燃油极限 NO 

故障警告灯 闪烁 

 
信号波形和数据



规定值

电阻/温度特性

温度(°C(°
F)) 标准值(kΩ) 

新 AGED 

最小kΩ) Max(kΩ) 最小kΩ) Max(kΩ) 

100 371 289 481 2.72 515 

300 5.92 5.3 6.61 5.15 6.79 

600 0.363 0.347 0.379 0.341 0.386 

900 0.0893 0.0842 0.0949 0.0833 0.096 

 
原理图



监测诊断仪数据

1. 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
2. 把发动机加热到正常工作的温度。
3. 关闭电气装置和A/C。
4. 监测诊断仪上的"E/气体温度压力VGT","E/气体温度压力CPF"参数。

说明:显示"E/汽油温度"



端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正确位

置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"信号电路检查"。

信号电路的检查

1. 检查信号电路电压
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T5-CPF)连接器。
(3) 点火开关"ON"



(4) 测量EGTS(T5-CPF)连接器端子2的电压。

说明:4.8~5.1V

(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶转至下面的"2.检查信号电路断路"。
2. 检查信号传输电路是否断路

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T5-CPF)连接器和ECM连接器。
(3) 检查EGTS(T5-CPF)连接器端子2和ECM连接器(C230-K)端子32之间的是否导通。

说明:连续性(低于1.0Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶转至"3.检查信号电路与搭铁电路短路"。

▶维修信号电路断路部分并转至"检验车辆维修"



3. 【检查信号电路与搭铁电路的短路】
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T5-CPF)连接器和ECM连接器。
(3) 检查EGTS(T5-CPF)连接器端子2和搭铁电路之间的连续性。

说明:不连续性(无限Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶维修信号电路与搭铁电路短路部分并转至"检验车辆维修"。

搭铁检查电路

1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离EGTS(T5-CPF)连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量EGTS(T5-CPF)连接器端子2的电压[测试"A"]。
5. 测量EGTS(T5-CPF)连接器端子2和1之间的电压[测试"B"]。

(2号端子:检查+prove,1号端子:检查-prove)

规定值:[测试"A"]电压-[测试"B"]电压= 200mV以下



6. 电压在规定值范围内吗?

▶至"部件电路检查"。

▶未检测出"B"电压时:修理搭铁电路中的断路,参考"车辆修理检验"。

▶"A"和"B"间的电压差别在200mV以上的时候:清楚 引起电阻过大的原因 再进行"车辆维修检验"。

部件检查

1. 点火点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离EGTS(T5-CPF)连接器。
3. 测量EGTS(T5-CPF)端子1和2之间的电阻,参考"主要信息"中的电阻特性规格表。

规格:参考一般事项的规格

4. 测得的某温度下的电阻在此温度下的电阻规定范围内吗?

▶转至"检验车辆维修"。

▶更换EGTS(T5-CPF)并转至"检验车辆维修"。

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。
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部件和部件位置

一般说明

在配备CPF的EURO4柴油机中,燃油喷射分为2个引燃喷射,1个主喷射和2个后喷射。在这些喷射中,主喷射和引燃喷射用于发动机的

工作,而后喷射用于CPF再生。只有在驾驶时,CPF再生功能工作时才开始后喷射,第一次的后喷射发生在燃烧周期末端,接着,喷射的燃

油用来增加废气温度。此温度是由安装在涡轮机前面的T3排气温度传感器测量。第二次喷射发生在排气周期中,然后喷射的燃油也用

来增加废气温度。此温度是由安装在氧化催化剂和CPF之间的T5排气温度传感器测量。提高排气温度的原因是柴油发动机中的排气

温度对于CPF再生太低。CPF 再生的最佳温度是550~600°C。因此,后喷射的目的是提高排气的温度使之达到此温度范围。但是,如果

排气温度过高,很可能会损坏涡轮充电机或CPF。因此,如果测量的每个传感器的温度超出允许范围(规定值),ECM不激活CPF再生。

DTC说明

当排气温度传感器(EGTS)-CPF信号高于200°C时,P2034会自动设置。检查断路或短路电路及EGTS。

在排气温度达到890度的时候,发动机,排气管道和CPF 都会被损坏。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测电压

• 排气温度

传感器(T5-CPF)电路

• 排气温度

传感器(T5-CPF)元件

诊断条件 • 点火开关"ON"

界限 • 如果废气温度(CPF)高于201°C

诊断时间 • 1.0秒

失效保护 

燃油切断 NO 

• 发动机故障警告灯闪烁
EGR OFF NO 

燃油极限 NO 

故障警告灯 是 

 
信号波形和数据



规定值

电阻/温度特性

温度(°C(°
F)) 标准值(kΩ) 

新 AGED 

最小kΩ) Max(kΩ) 最小kΩ) Max(kΩ) 

100 371 289 481 2.72 515 

300 5.92 5.3 6.61 5.15 6.79 

600 0.363 0.347 0.379 0.341 0.386 

900 0.0893 0.0842 0.0949 0.0833 0.096 

 
原理图



监测诊断仪数据

1. 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
2. 把发动机加热到正常工作的温度。
3. 关闭电气装置和A/C。
4. 监测诊断仪上的"E/气体温度压力VGT","E/气体温度压力CPF"参数。

说明:显示"E/汽油温度"



端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正确位

置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"信号电路检查"。

信号电路的检查

1. 检查信号电路电压
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T5-CPF)连接器。
(3) 点火开关"ON"



(4) 测量EGTS(T5-CPF)连接器端子2的电压。

说明:4.8~5.1V

(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶转至下面的"2.检查信号电路断路"。
2. 检查信号传输电路是否断路

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T5-CPF)连接器和ECM连接器。
(3) 检查EGTS(T5-CPF)连接器端子2和ECM连接器(C230-K)端子32之间的是否导通。

说明:连续性(低于1.0Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶转至"3.检查信号电路与搭铁电路短路"。

▶维修信号电路断路部分并转至"检验车辆维修"



3. 【检查信号电路与搭铁电路的短路】
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T5-CPF)连接器和ECM连接器。
(3) 检查EGTS(T5-CPF)连接器端子2和搭铁电路之间的连续性。

说明:不连续性(无限Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶维修信号电路与搭铁电路短路部分并转至"检验车辆维修"。

搭铁检查电路

1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离EGTS(T5-CPF)连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量EGTS(T5-CPF)连接器端子2的电压[测试"A"]。
5. 测量EGTS(T5-CPF)连接器端子2和1之间的电压[测试"B"]。

(2号端子:检查+prove,1号端子:检查-prove)

规定值:[测试"A"]电压-[测试"B"]电压= 200mV以下



6. 电压在规定值范围内吗?

▶至"部件电路检查"。

▶未检测出"B"电压时:修理搭铁电路中的断路,参考"车辆修理检验"。

▶"A"和"B"间的电压差别在200mV以上的时候:清楚 引起电阻过大的原因 再进行"车辆维修检验"。

部件检查

1. 点火点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离EGTS(T5-CPF)连接器。
3. 测量EGTS(T5-CPF)端子1和2之间的电阻,参考"主要信息"中的电阻特性规格表。

规格:参考一般事项的规格

4. 测得的某温度下的电阻在此温度下的电阻规定范围内吗?

▶转至"检验车辆维修"。

▶更换EGTS(T5-CPF)并转至"检验车辆维修"。

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。
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部件和部件位置

一般说明

在配备CPF的EURO4柴油机中,燃油喷射分为2个引燃喷射,1个主喷射和2个后喷射。在这些喷射中,主喷射和引燃喷射用于发动机的

工作,而后喷射用于CPF再生。只有在驾驶时,CPF再生功能工作时才开始后喷射,第一次的后喷射发生在燃烧周期末端,接着,喷射的燃

油用来增加废气温度。此温度是由安装在涡轮机前面的T3排气温度传感器测量。第二次喷射发生在排气周期中,然后喷射的燃油也用

来增加废气温度。此温度是由安装在氧化催化剂和CPF之间的T5排气温度传感器测量。提高排气温度的原因是柴油发动机中的排气

温度对于CPF再生太低。CPF 再生的最佳温度是550~600°C。因此,后喷射的目的是提高排气的温度使之达到此温度范围。但是,如果

排气温度过高,很可能会损坏涡轮充电机或CPF。因此,如果测量的每个传感器的温度超出允许范围(规定值),ECM不激活CPF再生。

DTC说明

当排气温度传感器(EGTS)-VGT可变几何涡轮增压器信号高于200°C时,P2080会自动设置。检查断路或短路电路及EGTS。

在排气温度达到890度的时候,发动机,排气管道和CPF 都会被损坏。

DTC检测条件

项目 检测条件 可能原因 

DTC策略 • 监测电压

• 排气气温

传感器(T3-VGT)导线

• 排气气温

传感器(T3-VGT)元件

诊断条件 • 点火开关钥匙"ON"或发动机运转

界限 • 如果废气温度(VGT可变几何涡轮增压器)高于200°C

诊断时间 • 1.0秒

失效保护 

燃油切断 NO 

EGR OFF NO 

燃油极限 NO 

故障警告灯 NO 

 
信号波形和数据



规定值

电阻/温度特性

温度(°C(°
F)) 标准值(kΩ) 

新 AGED 

最小kΩ) Max(kΩ) 最小kΩ) Max(kΩ) 

100 371 289 481 2.72 515 

300 5.92 5.3 6.61 5.15 6.79 

600 0.363 0.347 0.379 0.341 0.386 

900 0.0893 0.0842 0.0949 0.0833 0.096 

 
原理图



监测诊断仪数据

1. 连接诊断仪到诊断连接器上(DLC)。
2. 把发动机加热到正常工作的温度。
3. 关闭电气装置和A/C。
4. 监测诊断仪上的"E/气体温度压力VGT","E/气体温度压力CPF"参数。

说明:显示"E/汽油温度"



端子与连接器检查

1. 电气系统包含很多线束和连接器,端子连接不良会导致各种故障,损坏部件。
2. 按如下方法进行检查。

(1) 检查线束和端子是否损坏:检查端子的接触电阻,腐蚀和变形。
(2) 检查ECM和部件连接器之间的连接状态:检查端子是否分离,锁止装置是否损坏,以及端子和导线之间的连接状况。

分离阳性连接器上需要检查的销,把它插入阴性连接器上的端子上,用以检查连接状态。(检查完之后,重新把销连接到正确位

置上。)

3. 出现故障了吗?

▶维修导致故障的部件,转至"检验车辆维修"。

▶至"信号电路检查"。

信号电路的检查

1. 检查信号电路电压
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T3-VGT)连接器。
(3) 点火开关"ON"



(4) 测量EGTS(T3-VGT)连接器端子1的电压。

说明:4.8~5.1V

(5) 电压在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶转至下面的"2.检查信号电路断路"。
2. 检查信号传输电路是否断路

(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T3-VGT)连接器和ECM连接器。
(3) 检查EGTS(T3-可变几何涡轮增压器(VGT))连接器端子1和ECM连接器(C230-K)端子34之间的是否导通。

说明:连续性(低于1.0Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶转至"检查信号电路与搭铁电路短路"。

▶维修信号电路断路部分并转至"检验车辆维修"



3. 【检查信号电路与搭铁电路的短路】
(1) 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
(2) 分离EGTS(T3-VGT)连接器和ECM连接器。
(3) 检查EGTS(T3-VGT)连接器端子1和搭铁电路之间的连续性。

说明:不连续性(无限Ω)

(4) 电阻在规定值范围内吗?

▶至"搭铁电路检查"。

▶维修信号电路与搭铁电路短路部分并转至"检验车辆维修"。

搭铁检查电路

1. 点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离EGTS(T3-VGT)连接器。
3. 点火开关"ON"
4. 测量EGTS(T3-VGT)连接器端子1的电压[测试"A"]。
5. 测量EGTS(T3-VGT)连接器端子1和2之间的电压[测试"B"]。

(1号端子:检查+prove,2号端子:检查-prove)

规定值:[测试"A"]电压-[测试"B"]电压= 200mV以下



6. 电压在规定值范围内吗?

▶至"部件电路检查"。

▶未检测出"B"电压时:修理搭铁电路中的断路,参考"车辆修理检验"。

▶"A"和"B"间的电压差别在200mV以上的时候:清楚 引起电阻过大的原因 再进行"车辆维修检验"。

部件检查

1. 点火点火开关"OFF",发动机"OFF"。
2. 分离EGTS(T3-VGT)连接器。
3. 测量EGTS(T3-VGT)端子1和2之间的电阻,参考"主要信息"中的电阻特性规格表。

规格:参考一般事项的规格

4. 测得的某温度下的电阻在此温度下的电阻规定范围内吗?

▶转至"检验车辆维修"。

▶更换EGTS(T3-VGT)并转至"检验车辆维修"

检验车辆维修

维修之后,有必要验证故障得到清除。
1. 连接诊断仪之后,选择"故障诊断代码(DTC)"模式。
2. 使用诊断仪删除记录的DTC。
3. 在"主要信息"的DTC"允许状态"下驾驶车辆。
4. 选择"故障诊断代码(DTC)"模式,检查是否再次记录DTC。
5. 记录任何DTC吗?

▶转至诊断仪中记录NO.的DTC指南

▶系统工作符合规定。




